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ASOCIAŢIA FORMATORILOR AUTO                                             Nu te crede stăpânul scaunului 

Arad str. DRAGU STAN nr. 42                                                             pe care stai, va veni curând un
Nr.__020 /09.11.2009____                                                                            altul să-ţi ia locul care-l ai.
C  Ă  T  R   E

MINISTERUL TRANSPORTURILOR ŞI INFRASTRUCTURII

Domnule Ministru

            Subscrisa ASOCIAŢIA FORMATORILOR AUTO din jud. ARAD cu sediul în Arad strada DRAGU STAN numărul 42 judeţul Arad având Certificatul de Înscriere numărul 36/10.07.2009 înscrisă în Registrul Special la Judecătoria Arad, prin prezenta venim în faţa Dumneavoastră cu următoarea plângere împotriva Ordinului numărul 1019/2009 pentru aprobarea Normelor de aplicare a Legii 218/2009 secţiunea 21 publicate în Monitorul Oficial al României partea I , numărul 684 bis/2009 

                                   PLÂNGERE   PREALABILĂ

           În fapt:  Noi   formatorii auto membrii acestei asociaţii (instructorii pentru pregătirea practică şi profesorii de pregătirea teoretică) dorim să fim trataţi cu demnitate de către instituţiile statului român, iar din anul 1999 acest lucru nu se mai întâmplă fiind consideraţi aproape paria societăţii.  Legea  218/2009 aşa cum este definită se referă la  transporturile rutiere – TRANSPORTATORI -  de bunuri materiale, vietăţi sau persoane, unde autovehiculul este folosit/considerat ca mijloc de transport condus de o persoană numită conducător auto, iar SECŢIUNEA a-21-a  anexă la această lege, se referă la ŞCOLILE DE CONDUCĂTORI AUTO (FORMATORI) = Cadre didactice = profesori pentru teorie (de legislaţie rutieră, de cunoaştere a autovehiculului, de conducere preventivă, de conducere ecologică, de prim ajutor) şi instructori pentru practica conducerii auto, unde persoana din bancă sau de la volan este considerată elev/ă = cursant/ă =  iar autovehiculul este considerat material didactic. Cursantul/a, viitorul conducător auto învaţă o profesie ca şi sudorul, laborantul, frizerul,  inginerul, medicul, economistul, juristul, etc. Ministerul Învăţământului pregăteşte medici şi asistenţi pentru Ministerul Sănătăţii, economişti pentru Ministerul de Finanţe, jurişti pentru Ministerul de Justiţie, ingineri, tehnicieni şi mecanici auto pentru Ministerul Transporturilor şi aşa mai departe. Şcolile de conducători auto în toate actele normative româneşti şi europene sunt considerate unităţi de învăţământ, deci trebuie să aparţinem de M.E.C, conform Constituţiei României art. 73 punctul 3 litera n. Vă rugăm să nu invocaţi siguranţa circulaţiei rutiere şi de aceea se ocupă M.T.I de şcolile de şoferi, deoarece acelaşi lucru este şi cu siguranţa sănătăţii poporului român şi atunci de pregătirea personalului sanitar ar trebui să se ocupe Ministerul Sănătăţii? Şi exemplele ar putea continua. Codul CAEN EUROPEAN care se aplică şi în România la secţiunea P - învăţământ -  diviziunea 85, grupa 855 (alte forme de învăţământ), clasa 8553  = ŞCOLI DE PILOTAJ AUTO =  pregătesc  viitorii conducători auto pentru toată economia naţională şi chiar europeană. Aceste şcoli de conducători auto desfăşoară activitatea de învăţământ, în baza unei curriculum şi au evidenţă specifică învăţământului, (plan de învăţământ, programa şcolară, sala de clasă, catalog pentru prezenţă şi calificative de evaluare a cunoştinţelor asimilate la cursuri teoretice şi practice, etc.) fiind în prezenţa unui serviciu public de învăţământ, realizat pe structuri de stat sau private, iar în baza examenului de absolvire susţinut în prezenţa unei comisii din cadrul şcolii ar trebui să obţină permisul de conducere. Aşa ar fi normal, cum liceul eliberează diploma de absolvire, universitatea diploma de licenţă etc. Dar ca la noi la NIMENEA numai că nu e bine aşa.
 ŞCOALA are salariaţi personal didactic (profesori, maiştri instructori) şi personal auxiliar, iar unităţile de transport au personal de bord (conducătorii auto) şi personal auxiliar. Este o diferenţă foarte mare şi la modul de control, al acestor două activităţi total diferite.  Activitatea de transport este una economico-comercială, iar activitatea noastră este de educaţie rutieră, supusă tuturor   regulilor   din   învăţământ.  O anumită pregătire, vechime şi multă experienţă trebuie să aibă o persoană - inspector şcolar - care coordonează, îndrumă şi verifică activitatea de învăţământ specialitatea educaţia rutieră (pedagogie, psihologie, metodică-didactică) şi cu totul altă pregătire trebuie să aibă persoana - inspector de trafic - care opreşte autovehiculele pe drumul public şi verifică documentele conducătorului auto şi actele care însoţesc transportul. În plus Autoritatea Rutieră Română, autoritate care ne controlează şi ne sancţionează nu a avut până la ora actuală, şi nici nu are un salariat specializat în educaţie rutieră la nivel central şi/sau la fiecare agenţie judeţeană (cu o vechime de minim 5 ani în domeniul formării viitorilor conducători auto, permis de conducere toate categoriile, cu grad didactic, sau care a urmat cursurile post universitare pentru a preda în învăţământ) salariat care să îndrume, să coordoneze şi chiar să aplice sancţiuni când e cazul, iar cel mai grav este că noi formatorii suntem consideraţi transportatori. În nici un articol din lege şi nici din norme nu se prevede vreun drept pentru noi formatorii auto, ci doar obligaţii şi sancţiuni,  deşi în normele universale de drept se spune că „o lege e considerată bună, dacă jumătate din conţinutul ei îi protejează pe cei care trebuie să o respecte”.  Pe noi  ne protejează cu  ceva?  Avem vreun avantaj după munca depusă?  (stres, nervi, uzură psihică maximă şi puţini dintre noi mai apucă pensia) ca urmare  a tratamentului la care suntem supuşi.  Faţă de cele expuse mai sus, considerăm că este imperios necesar să vă    r e p o z i ţ i o n a ţ i    în raport  cu această profesie şi normele enumerate mai jos trebuie revocate urgent.
      A   anexa nr. 1  articolele; 5g, 7g, 13, 20, 24, 25 cu privire la reînnoirea atestatului referitor la durată, la condiţiile de urmare a cursurilor, la decontarea prestaţiilor şi la finalizarea lor (examen), considerăm că modul de aplicare este discriminatoriu faţă de celelalte profesii din România. (Exemplu: pentru reînnoirea atestatului de instructor şi/sau profesor cu 10 ani vechime în meserie, de ce să mai urmeze un curs draconic de 30 ore de pregătire, să plătească o sumă de bani deloc neglijabilă, inclusiv taxa de examen, examinare foarte subiectivă??? şi nu se obţine nici un drept în plus faţă de cel care se autorizează prima dată = asistent > lector > conferenţiar > profesor universitar, profesor gimnazial gradul 1> 2> definitivat, stagiar> titular> şef lucrări> şef catedră, etc. unde remuneraţia este pe măsură vechimii, a gradului didactic şi a perfecţionărilor. După a doua sau a treia reînnoire de atestat ne creşte salariul, sau punctul de pensie?? Şi atunci ce avantaje are instructorul auto şi/sau profesorul de teorie cu două, trei sau mai multe perfecţionări? Nu cumva cineva din acest minister are vreun mare interes material în centrele de perfecţionare profesională???     A S U P R I R E   G R O S O L A N Ă !!!!!!!!!!!!
            articolul. 16. ce pregătire, specializare şi vechime în domeniul educaţiei rutiere   vor avea membrii comisiei de examinare??? şi de ce nu, să existe pe post de observator un reprezentant al asociaţiei profesionale şi chiar de la organizaţia sindicală? Există vreun motiv intemeiat? DISCRIMINARE şi jecmăneală mare, inclusiv pentru susţinerea examenului, oare de ce?

       B
anexa  nr. 2   articolul 3 pct. 2 dacă şcoala are sediul în centrul oraşului, cum va intra la locul de parcare cu tractorul, autocamionul, sau autobuzul deoarece se spune că trebuie să fie într-o singură locaţie şi de ce trebuie sală de mecanică pentru cat. Tr. separat întrucât viitorul tractorist susţine acelaşi examen ca la cat. B? Vezi ord.1497/06 actualizat. 

         1.
articolul 6. punctul 2 şi 3 de ce trebuie să fie în exclusivitate şi permanent sala de clasă şi nu poate fi închiriată de la o şcoală generală, liceu, grup şcolar, universitate etc.                           Principalul să fie dotată corespunzător, să fie la dispoziţia şcolii de şoferi, permanent conform orarului de desfăşurare a cursurilor teoretice pentru obţinerea permisului de conducere (economie pentru întreprinzător ceva câştig în plus pentru învăţământul de stat) şi aşa după orele de curs sala rămâne goală şi încălzită.  ECONOMIE DE PIAŢĂ
        2.
articolul 6. punctul  4  de ce trebuie să aibă angajaţi cu normă întreagă? Când se ştie că azi poţi să ai de lucru iar mâine poţi să stai pe dreapta (ce să facă când nu sunt elevi să vândă flori nu, nu se poate că sala este exclusiv pentru pregătirea teoretică, că aşa vor gânditorii-stăpânii scaunelor).
       C
anexa nr. 3 din aceleaşi norme ne încalcă grav cele mai elementare drepturi oferite de legislaţia României inclusiv de legislaţia europeană prin dispoziţiile normative a următoarelor articole:

1. articolul 2. ne restrânge dreptul dat de Constituţia României, de Codul Civil, de Codul Comercial  de a avea relaţii contractuale prin oferirea serviciilor noastre la mai mulţi beneficiari cu posibilităţi de câştig mai mari. CE SPUNE CONSILIUL CONCURENŢEI?? discriminare gestapovistă faţă de alte profesii! Dacă şcoala cu care are contract o perioadă de timp nu are cursanţi nici pentru proprii angajaţi sau foarte puţini??    CENTRALIZARE – INCHIZIŢIE - legarea de moşie –  i o b ă g i eeeeeeeeeeee. 
2. articolul 4. este contrar  articolului nr. 1031 din Legea 53/2003 actualizată.                   Care este durata normală de muncă lunară a unui instructor auto şi/sau profesor?   ( Ex. şcoala este autorizată numai pentru cat. B cum se va asigura norma întreagă la 3 persoane ( 24  ore teorie în 5 săptămâni pentru profesor şi seria  are 7 elevi x 30 ore de practică = 210 ore : 2 instr. = 105 ore/instructor în 5 săptămâni, cum vor fi retribuiţi? Ne va subvenţiona Ministerul Transporturilor, sau cei care au hotărât aşa? Se doreşte cu adevărat distrugerea micului întreprinzător de unde vor mai veni banii la bugetul de stat pentru gânditori noştri dragi.
3. articolul 5.  este contrar articolului  nr. 475 şi celelalte din Codul Civil referitoare la folosirea dreptului de proprietate (oare de ce nu putem să folosim autovehiculul agreat de RAR ca material didactic prin închiriere legală de la o/unei persoană/e fizică sau juridică?? discriminare faţă de ceilalţi proprietari de autovehicule, inclusiv faţă de transportatori care pot să şi/să închirieze autovehicule pentru prestări servicii.

4. articolul 11.  În ce normă legislativă din România este prevăzut că pentru folosirea unui vehicul ca material didactic trebuie foaie de parcurs, caietul cursantului etc. DISTRUGEM PĂDURILE pentru hârţogăraie, oare ce va hotărî instanţa şi cei de la protecţia mediului din România şi din U.E., de acest consum exagerat de hârtie pentru capriciile unor bugetari care se consideră stăpânii  scaunului pe care stau în prezent?  Probabil, neavând de lucru gândesc foarte mult la………
5. articolul  12. Cum putem să ne achităm de sarcinile contractuale asumate prin contract faţă de beneficiar <termene de finalizare> (vezi reg. de evid. a cursanţilor col. 7; caietul cursantului col. 6 etc)., dacă autovehiculul cu se care lucrează a suferit o avarie foarte mare, iar pentru punerea lui în circulaţie necesită o perioadă de timp mai îndelungată. Cine suportă penalizările?  
6. articolul 14. Este contrar tuturor normelor de sancţionare a contravenţiilor sau infracţiunilor din România. Unde este avertismentul sau sancţiunea pecuniară?  La ce instituţie a statului român vom putea să contestăm veridicitatea constatărilor organelor de control ? în cât timp şi ce măsuri se vor lua împotriva celor care ne vor stresa sub orice formă. 
7. Tarifele de autorizare. 600 lei pentru instructor-1200 lei pentru şcoală  >>>>>>>> Oropsire şi jecmăneală la drumul mare, (600 lei este salariul minim pe economie - lucrează o persoană o lună de zile la verificarea unui dosar şi completarea unui imprimat?)  inclusiv pentru susţinerea examenului, protocoale, obligaţii şi donaţii.
        D
anexa nr. 5  art. 8 de ce nu putem să încheiem contract de prestări servicii direct cu elevul? (beneficiarul direct al serviciilor noastre,  >>>>>> responsabilitate + calitate = preţ de cost)
         1. art. 12.  se solicită ceva inimaginabil, cu adevărat evidenţă kaghebistă, oare trăim cu adevărat în România sau în ceva ţară bananieră?.

         2.
articolul 23.  pentru ce mai trebuie caietul cursantului dacă este foaie de parcurs ce conţine aceleaşi rubrici sub altă formă? Consum de hârtie exagerat, hârţogăraie, muncă inutilă pe gratis.
          3. Referitor la cap.X  inspecţie şi control, credem că într-adevăr cei ce ne vor controla vor fi „supermeni” iar noi vom fi adevăraţi deţinuţi periculoşi pentru statul român, deoarece despre cuvintele democraţie, îndrumare nu credem că s-a auzit la acest minister. 

Faţă de cele de mai sus, VĂ RUGĂM să revocaţi aceste norme care ne aduc prejudicii materiale şi chiar morale, iar dacă nu, ne rezervăm dreptul de a ne folosi de toate prerogativele legislative în vigoare. Vă învederăm să ne comunicaţi punctual răspuns la fiecare problemă ridicată de noi în ordinea în care le-am expus. Toate problemele expuse le considerăm dictatoriale, antidemocratice, anticoncurenţiale, injuste. Aşteptăm răspuns.

          În drept, ne întemeiem cererea pe dispoziţiile articolului 2 punctul 1 lit. a şi s, articolul 7 punctul 1 din Legea 554/2004; Legea 53/2003; Codul Civil; Codul Comercial şi Constituţia României articole; 15 (1,2), 16 (1,2), 21, 41, 44, 45, 47, 52.                      

                  Localitatea ARAD                                                   Data 09.11.2009

                                                                                PREŞEDINTE   A.F.A.                                                                 

                                                                          prof. ing. dipl. av. Irimia Aurel

